esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



DEVICE FOR THE MOTORISED MOVEMENT OF A SAFETY BELT IN A MOTOR 
VEHICLE. 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



EP0542773 
1993-05-26 

WIESLER MARTIN (DE); HUCK THOMAS (DE); 
SCHILLER HERBERT (DE) 

BOSCH GMBH ROBERT (DE) 

B60R22/03; B60R22/02; (IPC1-7): B60R22/02 
B60R22/03 

EP19910913349 19910806 

DE19904025217 19900809; DE19904026637 19900823; 
WO1991DE00630 19910806 



Also published as: 

J/\/OJ2iJ2J88_(A1! 
US5 346256 (AID 



'=]DE4026637 (A1) 
EP0542773(B1) 



J 

o 

H 



Report a data error here 



Abstract not available for EP0542773 

Abstract of corresponding document: US5346256 

PCT No. PCT/DE91/00630 Sec. 371 Date Feb. 9, 
1993 Sec. 102(e) Date Feb. 9, 1993 PCT Filed 
Aug. 6, 1991 PCT Pub. No. WO92/02388 PCT 
Pub. Date Feb. 20, 1992.Device for motorized 
movement of a safety belt in a motor vehicle from 
a stored position to a deployed position, has a 
drive including a pinion drivable in opposite 
rotation directions; a toothed rack meshing with 
the pinion and having a component part 
structured to loosely hold the safety belt at an 
end portion thereof, the component part being 
seated in an interior region of the motor vehicle 
when the safety belt is in the stored position and 
having an elongated guide carriage and toothed 
rack provided with a slide guide extending in a 
longitudinal direction in the toothed rack, the slide 
guide and the elongated guide carriage being 
structured so that the guide carriage is slidabie in 
the slide guide; and a mechanism for displacing 
the component part relative to the toothed rack in 
a direction the component part moves during 
motion of the safety belt into the deployed 
position against a spring force. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung 
nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist 
schon eine solche Vorrichtung bekannt (FR-A-23 
84 510), bei der das Bauteil von der Zahnstange 
getrennt wird, wenn dieses wahrend seiner Ruck- 
laufbewegung gegen einen Widerstand lauft. Vor 
der Wiederinbetriebnahme bedarf es zunachst ei- 
nes Montageschrittes, der zur Wiederherstellung 
einer betriebsfahigen Vorrichtung fuhrt. 

Ein anderer bekannter Gurtbringer (DE-A-36 33 
902) ist in seiner Lange einstellbar, damit er auch 
fur hohenverstellbare Umlenkbeschlage verwendet 
werden kann. Eine dazu erforderliche Sperrklinken- 
einrichtung sichert jedoch die eingesteilte Lange, 
so daB ein Ausweichen des Bauteils gegenuber der 
Stange wahrend des Betriebs nicht moglich ist. 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs 
hat demgegenuber den Vorteil, daB das Bauteil 
wahrend seiner Ausweichbewegung an die Zahn- 
stange gefesselt bleibt und sich die vorschriftsma- 
Bige Zuordnung selbsttatig wiedereinstellt, wenn 
das Bauteil zusammen mit der Zahnstange in die 
Anbieteposition bewegt wird. 

Durch die in den Unteranspruche aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebe- 
nen Vorrichtung moglich. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher eriautert Es zeigen Figur 
1 eine Prinzipdarsteliung des Fahrgastraumes ei- 
nes Kraftfahrzeuges, in welchen die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung eingezeichnet ist, Figur 2 ein zu 
der Vorrichtung gemafi Figur 1 gehorender Zahnst- 
angenabschnitt im Schnitt sowie ein mit diesem 
verbundenes Haltebauteil fur eine Sicherheitsgurt, 
in vergrofierter Darstellung, Figur 3 einen Quer- 
schnitt durch die Zahnstange gemafi Figur 2, ent- 
lang der Linie Ill-Ill in vergrofierter Darstellung und 
Figur 4 einen Teilschnitt entlang der Linie IV-IV in 
Figur 2, vergroBert dargestellt. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

In Figur 1 ist mit gestrichelten Linien der Fahr- 
gastzellenbereich 10 eines Kraftfahrzeuges darge- 
stellt. Neben dem einen sichtbaren Fahrgastsitz 12 



ist ein zu einem Sicherheitsgurtsystem gehorendes 
GurtschloB 14 erkennbar, dem ein Sicherheitsgurt 
16 zugeordnet ist. Der Sicherheitsgurt 16 fuhrt von 
einer karosseriefesten Aufrollvorrichtung 18 Ober 

5 eine Umlenkose 20 zu einem pendelbar am Kraft- 
fahrzeug angeordneten Endbeschlag 22. Diese 
Umlenkose ist als ringartiges Bauelement ausgebil- 
det und nimmt in seiner Ausnehmung 24 den Si- 
cherheitsgurt 16 lose auf. Die Umlenkose 20 ge- 

io hort zu einem Sicherheitsgurt-Anbietesystem 26, 
welches fest mit der Karosserie des Kraftfahrzeu- 
ges verbunden ist. Beim Kraftfahrzeug gemaB dem 
Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 1 ist dieses Sy- 
stem in der Seitenverkleidung im Bereich der hinte- 

15 ren Sitzbank angeordnet. Bei dem Kraftfahrzeug 
handelt es sich urn ein Coupe, welches nur im 
Bereich der Vordersitze Turen aufweist, so daB die 
Karosserie des Fahrzeuges im Bereich der Hinter- 
sitze das System aufnehmen kann. Das Sicher- 

20 heitsgurt-Anbietesystem 26 weist eine elektromoto- 
rische Antriebseinheit 28 auf, die als Abriebsele- 
ment Zahnritzel 29 hat. Das Zahnritzel 29 kammt 
mit einer Zahnstange 30, die in einer FuhrungshUI- 
se 32 langsverschiebbar ist. Weiter gehort zu dem 

25 Sicherheitsgurt-Anbietesystem 26 noch eine Steu- 
erelektronik 34. Wie aus Figur 1 weiter ersichtlich 
ist, wird beim Betatigen der Antriebseinheit 23 die 
Zahnstange 30 zusammen mit der Umlenkose 20 
in eine in Figur 1 strichpunktiert dargestellte Anbie- 

30 teposition 120 uberfuhrt. In dieser Anbieteposition 
befindet sich die Umlenkose 20 vor der auf dem 
Sitz 12 sitzenden Person, so daB diese den Sicher- 
heitsgurt mit der Einstecklasche 36 ohne Korper- 
verrenkungen greifen und anlegen kann. Wahrend 

35 dieser Anbietebewegung, die in Richtung des Pfei- 
les 38 erfolgt, rollt der Sicherheitsgurt 16 in der 
Aufrollvorrichtung 18 ab und der Beschlag 22 
schwenkt so aus seiner gezeichneten Lage aus, 
daB eine ordnungsgemaBe Gurtfuhrung gewahrlei- 

40 stet ist. Nach dem Anlegen des Gurts 16 wird der 
Umlenkbeschiag 20 wieder in seine in Figur 1 
ausgezogen dargestellte Ablegeposition uberfuhrt, 
wobei der Gurtauf roller 18 fur eine ordnungsgema- 
Be Anlage des Sicherheitsgurts 16 an der zu si- 

45 chernden Person sorgt. Die Umlenkose 20 befindet 
sich wieder neben der Schulter des zu sichernden 
Fahrgastes. Zu dieser Ruckstellbewegung, welche 
gegen die Richtung des Pfeils 38 erfolgt, wird das 
Ritzel 29 in einer anderen Drehrichtung (Doppel- 

50 pfeil 31) angetrieben als dies bei der Anbietebewe- 
gung (Pfeil 38) der Fall gewesen ist. Ein zur An- 
triebseinheit 28 gehorender elektrischcr Antriebs- 
motor ist also drehrichtungsumkehrbar. Weiter ist 
noch bemerkenswert, daB das Gurt-Anbietesystem 

55 26 so in der Seitenverkleidung des Kraftfahrzeuges 
untergebracht und angeordnet ist, daB sich die 
Umlenkose 20 in der Anbieteposition schrag vor 
der auf dem Sitz 12 sitzenden Person befinden. 
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Die Zahnstange 30 schlieBt also in ausgefahrenem 
Zustand mit der Karosserie-lnnenwand einen spit- 
zen Winkel ein. An der Innenwand des Kraftfahr- 
zeuges ist ein ganz spezieller Bereich vorbereitet 
und ausgebildet, an dem die Umlenkose 20 anlie- 
gen soil, wenn diese sich in ihrer Ablegeposition 
befindet, welche in Figur 1 ausgezogen dargestellt 
ist. Die Beendigung der Riickstellbewegung der 
Zahnstange 30 bzw. der Umlenkose 20 aus der 
Anbieteposition 120 entgegen dem Pfeil 38 in die 
in Figur 1 dargestellte Ablegeposition wird durch 
einen Schaltnocken bewirkt, der mit einem End- 
schalter zusammenarbeitet. Dabei ist die Abstim- 
mung dieser beiden Bauteile aufeinander so getrof- 
fen, daB alle zulassigen Toleranzen, auch wenn 
diese auf die selben Seite gelegt werden, nicht die 
ordnungsgemaBe Anlage der Umlenkose 20 an 
dem definierten Innenbereich 40 des Kraftfahrzeu- 
ges beeintrachtigen. Liegen die zulassigen Toler- 
anzen jedoch auf der anderen Seite, wird dies 
dadurch ausgeglichen, daB die Umlenkose 20 ge- 
genuber der Zahnstange 30 entgegen einer Feder- 
kraft in Richtung der Anbietebewegung 38 aus ei- 
ner Ruhestellung heraus verschiebbar ist. Das MaB 
der moglichen Verschiebbarkeit ist also groBer als 
das maximale ToleranzmaB, welches sich von dem 
definierten Innenbereich 40 zur endschalterbeding- 
ten Ablegestellung der Zahnstange 30 ergibt. Diese 
sogenannte Uberfederung wird auf folgende Weise 
erreicht: Die Umlenkose 20 ist ein Bauteil, welches 
Ober einen Ansatz 42 mit einem langgestreckten 
Fuhrungsschlitten 44 verbunden ist. Dieser Fuh- 
rungsschlitten 44 ist in einer Gleitfuhrung 45 der 
Zahnstange 30 in seiner Langsrichtung verschieb- 
bar gefuhrt. Der Fuhrungsschlitten 44 ist rahmenar- 
tig ausgebildet. Er weist somit zwei zueinander im 
wesentlichen parallele, langgestreckte Rahmenteile 
46, 48 auf, die mit Abstand von dem Ansatz 42 
liber ein Querstuck 50 miteinander verbunden sind. 
Dieses Querstuck 50 nimmt ein Zapfenende 52 
eines Bolzens 54 auf, der sich innsrhalb des Rah- 
mens von dem Querstuck 50 zum Ansatz 42 er- 
streckt. Der Bolzen 54 wird von einer Schrauben- 
Druckfeder 56 umgeben, die sich mit ihrem einen 
Ende an der Innenseite des Rahmenteils 50 ab- 
stiitzt. Der Zapfenansatz 52 des Bolzens 54 ist im 
Durchmesser kleiner als der Durchmesser des Bol- 
zens 54 zwischen den beiden Rahmenteilen 46 und 
48, so daB sich der Bolzen 54 mit einem Ringbund 
an der Innenseite des Rahmenteils 50 absttitzt. Der 
Bolzen 54 ist somit in Langsrichtung des Fuh- 
rungsschlittens festgelegt. Das von dem Zapfenen- 
de 52 abgewandte Ende des Fuhrungsbolzens 54 
ist in einem Bauelement 58 gefuhrt, welches ge- 
genuber der Zahnstange 30 festgelegt ist. Diese 
Anordnung ist insbesondere aus den Figuren 2 und 
4 ersichtlich. Wie Figur 4 zeigt hat das Bauelement 
58 eine Langsbohrung 60, in welcher der Bolzen 



54 aufgenommen ist. Das aus einem federelasti- 
schen Kunststoff bestehende Bauelement 58 ist mit 
zwei einander gegenuberliegend angeordneten, 
uber das Ende des Bolzens 54 hinausragenden 
5 Federlappen 62 versehen, an deren AuBenseite 
Rastnocken 64 angebracht sind. Zur Montage des 
Bauteils 58 in der Zahnstange 30 kann das Bauteil 
58 in Richtung des Pfeiles 66 in eine die Gleitfuh- 
rung 45 bildende Ausnehmung 69 hineingesteckt 

10 werden. Durch die besondere Ausbildung der Fe- 
derlappen 62 gegenuber dem Bolzen 54 konnen 
die Federlappen 62 so weit auslenken, daB die 
Rastnocken 64 in die Fuhrungsausnehmung 69 der 
Zahnstange 30 eingefuhrt werden konnen. Wenn 

75 die Rastnocken 64 in den Bereich von ihnen zuge- 
ordneten Rastaufnahmen 69 gelangen, federn die- 
se in die in Figur 4 dargestellte Montageposition, 
so daB sich eine zahnstangenfeste Anordnung des 
Bauteils 58 ergibt. Dabei ubernimmt die Bohrung 

20 60 Funktion einer Gleitfuhrung fur den Bolzen 54. 
Eine dem Rahmenteil 50 zugewandte Endflache 70 
des Bauteils 58 dient zur Abstiitzung des anderen 
Endes der Schrauben-Druckfeder 56, die somit vor- 
gespannt zwischen dem Rahmenteil 50 und dem 

25 Bauteil 58 positioniert ist. Die einander zugewand- 
ten Innenseiten der Rahmenteile 46 und 48 weisen 
je zwei miteinander fluchtende Fuhrungsrippen 71, 
72 bzw. 74, 76 auf, denen Fuhrungsnuten 78, 80 
des Bauteils 58 zugeordnet sind (Figur 3). Zwi- 

30 schen den jeweils miteinander fluchtenden Fuh- 
rungsrippen 70, 72 bzw. 74, 76 ist jeweils ein 
rippenloser Abstand 82, 84 vorgesehen, der ein 
problemloses Montieren des Bauteils 58 erlaubt. 
Wenn nun wahrend des Rucklaufs der Umlen- 

35 kose 20 in Richtung des Pfeiles 138 - also entge- 
gen der Richtung Pfeil 38 der Anbietebewegung 
(Figur 1) - die Umlenkose 20 beispielsweise an 
einem hier mit 84 bezeichneten Bereich an dem 
definierten Innenbereich 40 des Kraftfahrzeuges zur 

40 Anlage kommt, der Endschalter jedoch noch keinen 
Abschaitimpuis an die Steuerelektronik 34 gibt, er- 
folgt eine Relativbewegung zwischen der Zahnstan- 
ge 30 und der Umlenkose 20 mit ihrem Ansatz 42. 
Die Zahnstange 30 macht dabei eine Bewegung in 

45 Richtung des Pfeiles 138 (Figur 2), wahrend die 
Umlenkose 20 mit ihrem Ansatz 42 am definierten 
Innenbereich 40 des Kraftfahrzeuges festgehalten 
wird. Dabei druckt das Bauteil 58, welches mit der 
Zahnstange 30 fest verbunden ist, die Schrauben- 

50 Druckfeder 56 mehr und mehr zusammen, wobei 
der Fuhrungsschlitten 44 zunehmend aus der Gleit- 
fuhrung 45 herauswandert, bis der Endschalter im 
Zusammenwirken mit dem Schaltnocken die elek- 
tromotorische Antriebseinheit 28 stillsetzt. Zweck- 

55 maBigerweise ist noch eine gewisse Ausfederungs- 
reserve mit berucksichtigt, so daB auch Verletzun- 
gen von auf den Rucksitzen des Kraftfahrzeugs 
sitzenden Personen ausgeschlossen werden kon- 
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nen, wenn diese beispielsweise an den betreffen- 
den Innenbereich 40 des Kraftfahrzeuges greifen, 
wahrend die Umlenkose 20 in ihre Ablegeposition 
lauft. Wenn danach die Umlenkose 20 mit dem 
Gurt 16 wieder in die Anbietstellung gebracht wer- 
den soli, aber die Zahnstange 30 in Richtung des 
Pfeiles 38 verschoben wird, bleibt die Umlenkose 
20 zunachst am Innenbereich 40 angelegt, bis die 
Druckfeder 56 die der Zahnstange 30 zugewandte 
Endflache 88 des Ansatzes 42 an der Zahnstange 
30 angelegt halt. Diese in Figur 2 gezeigte Stellung 
soil als Ruhestellung bezeichnet werden. 

Es ist klar, daB sich bei dem beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiel urn eine von vielen moglichen 
Versionen handelt. Beispielsweise ist es denkbar, 
die Umlenkose 20 direkt an der Zahnstange ver- 
schiebbar anzuordnen, ohne daB dabei ein Ansatz 
42 vorgesehen sein muB. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum motorischen Bewegen eines 
Sicherheitsgurts (16) in einem Kraftfahrzeug 
(10) aus einer Ablegeposition in eine Anbiete- 
position (38) mit einer langs verschiebbaren, 
mit einem drehrichtungsumkehrbar angetriebe- 
nen Ritzel (29) kammenden Zahnstange (30), 
die an ihrem einen Endabschnitt mit einem 
den Sicherheitsgurt (16) lose haltenden Bauteii 
(20) versehen ist, das wahrend der Rucklauf- 
bewegung in die Ablegeposition des Sicher- 
heitsgurts (16) gegen einen als Innenbereich 
des Kraftfahrzeugs (10) ausgebildeten An- 
schlag lauft, wobei das Bauteii (20) entlang 
einer Fuhrung relativ zur Zahnstange (30) aus- 
fahrt, dadurch gekennzeichnet, daB zur Fuh- 
rung des Bauteils (20) ein mit diesem in Ver- 
bindung stehender, langgestreckter und ent- 
lang einer Gleitfuhrung (45) der Zahnstange 
(30) gegen Federkraft verschiebbarer, rahmen- 
arttger Fuhrungsschlitten (44) vorgeseften ist, 
in dessen von den Rahmenteilen (46, 48, 50) 
umgebenen Bereich ein Fuhrungsbolzen (54) 
angeordnet und in Langsrichtung des Fuh- 
rungsschlittens (44) festgelegt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fuhrungsbolzen (54) von ei- 
ner vorgespannten Schrauben-Druckfeder (56) 
umgeben ist, die sich einerseits an einem der 
Rahmenteile (50) abstutzt und andererseits an 
einem zahnstangenfesten Bauelement (58) an- 
gelegt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zahnstangenfeste Bauele- 
ment (58) innerhalb der Rahmenteile (46, 48, 
50) angeordnet ist, mit der Zahnstange (30) 



verbunden, vorzugsweise verrastet ist und eine 
Langsbohrung (60) aufweist, in welcher der 
Fuhrungsbolzen (54) verschiebbar gefuhrt ist. 

5 4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bauelement (58) an wenig- 
stens einer seiner beiden zur Achse des Fuh- 
rungsbolzens (54) parallelen Seiten mit einer 
Fuhrungsnut (78, 80) versehen ist und daB 

70 dieser Fuhrungsnut eine Fuhrungsrippe (70, 

74) des Fuhrungsschlittens (44) zugeordnet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB das Bauele- 
75 ment (20) ringartig ausgebildet ist und in sei- 

ner Ausnehmung den Sicherheitsgurt (16) auf- 
nimmt. 

Claims 

20 

1. Appliance for the motorized movement of a 
safety belt (16) in a motor vehicle (10) from a 
stored position into a proffered position (38), 
having a longitudinally displaceable rack (30) 

25 engaging with a pinion (29) whose drive can be 

reversed in direction, one end section of which 
rack (30) is provided with a component (20) 
loosely holding the safety belt (16), which 
component (20) runs against a stop configured 

30 as the internal region of the motor vehicle (10) 

during the return motion of the safety belt (16) 
into the stored position, the component (20) 
moving out relative to the rack (30) along a 
guide, characterized in that a frame-type lon- 

35 gitudinally extended guide slide (44) is pro- 

vided for guiding the component (20), which 
guide slide (44) is in connection with the com- 
ponent (20) and can be displaced against 
spring force along a sliding guide (45) of the 

40 rack (30), a guide pin (54) being arranged and 

fixed in the longitudinal direction of the guide 
slide (44) in the region of the latter surrounded 
by the frame parts (46, 48, 50). 

45 2. Appliance according to Claim 1, characterized 
in that the guide pin (54) is surrounded by a 
preloaded helical compression spring (56) 
which is supported at one end on one of the 
frame parts (50) and is in contact at the other 

so end on a structural element (58) fixed relative 

to the rack. 

3. Appliance according to Claim 2, characterized 
in that the structural element (58) fixed relative 
55 to the rack is arranged within the frame parts 

(46, 48, 50), is connected to the rack (30), is 
preferably engaged and has a longitudinal hole 
(60) in which the guide pin (54) is displaceably 



4 



7 



EP 0 542 773 B1 



8 



guided. 

4. Appliance according to Claim 3, characterized 
in that the structural element (58) is provided 
with a guide groove (78, 80) on at least one of 5 
its two sides parallel with the axis of the guide 

pin (54) and in that this guide groove is asso- 
ciated with a guide rib (70, 74) of the guide 
slide (44). 

10 

5. Appliance according to one of Claims 1 to 4, 
characterized in that the structural element (20) 
has a ring-type configuration and accommo- 
dates the safety belt (16) in its opening. 

?5 

Revendications 

1. Dispositif pour deplacer a I'aide d'un moteur, 
une ceinture de security (16) dans un vehicule 

k moteur (10) a partir d'une position d'enfeve- 20 
ment dans une position k usage immediat, 
avec une cremaillere (30) pouvant se deplacer 
dans le sens de la longueur et engrenant avec 
un pignon (20) entratnt en rotation dans un 
sens ou dans I'autre, cremaillere qui est pour- 25 
vue sur Tune de ses sections terminates d'un 
composant (20) maintenant de fagon lache la 
ceinture de securite (16), composant qui pen- 
dant le mouvement de retour arriere passe, 
quand la ceinture de securite (16) est en posi- 30 
tion d'enlevement, contre une butee constitute 
comme la zone interieure du vehicule a moteur 
(10), le composant (20) sortant le long d'un 
guidage par rapport k la crtmaillere (30), dis- 
positif caract6ris£ en ce que pour guider le 35 
composant (20) on prevoit un coulisseau (44) 
en forme de cadre se trouvant en liaison avec 
celui-ci, s'etendant dans le sens de la longueur 
et pouvant etre deplact a rencontre de la 
force d'un ressort le long d'un guidage k glis- 40 
sement (45) de (a cremaillere (30), coulisseau 
dans la zone duquel, entouree par les parties 
du cadre (46, 48, 50), est dispose un goujon 
de guidage 54 qui est fix£ dans le sens longi- 
tudinal du coulisseau (44). 45 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le goujon de guidage (54) est entou- 
re par un ressort de pression helicoidal (56) 
precontract, qui s'appuie d'une part sur Tune so 
des parties du cadre (50) et d'autre part est 
pose sur un composant (58) solidaire de la 
cremaillere. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 55 
en ce que le composant (58) solidaire de la 
cremaillere est dispose k I'interieur des parties 

du cadre (46, 48. 50), est relit k la cremaill&re 



(30), est de preference encliquete et prtsente 
un alesage longitudinal (60), dans lequel passe 
de fagon k pouvoir coulisser le goujon de 
guidage (54). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise 
en ce que le composant (58) est pourvu sur au 
moins Tun de ses deux cotes paralleles a I'axe 
du goujon de guidage (54) d'une rainure de 
guidage (78, 80) et en ce qu'Si la rainure de 
guidage est associee une nervure de guidage 
(70, 74) du coulisseau (44). 

5. Dispositif selon I'une des revendications 1 k 4, 
caracterise en ce que le composant (20) est 
constitue a la maniere d'une bague et regoit 
dans son evidement la ceinture de security 
(16). 



5 



EP 0 542 773 B1 




EP 0 542 773 B1 




